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Cronograma de hitos importantes del PD&E Fecha

Inicio del Proyecto Mayo de 2021

Reunidon PUblica Inicial Julio de 2021

Taller de Alternativas Junio de 2022

Reunidon Informativa PUblica Diciembre de 2024

Audiencia PUblica Mayo de 2025

Fin del estudio
(Aceptacion de la Ubicacion del Concepto de Diseno)

Programa de Obras/Fase del Proyecto Ano Fiscal

Septiembre de 2025

Estudio de Planeamiento del Corredor 2019-2020
Estudio Ambiental y de Desarrollo del Proyecto (PD&E) 2021-2025
Diseno Final 2025-2030

Derecho sobre la Via PUblica Sin Financiamiento

Construccion Sin Financiamiento

FINANCIAMIENTO .
FDOT ha asignado fondos estatales y federales para futuras etapas del proyecto,

13. incluyendo el diseno final. Los costos de construccion preliminares fueron calculados
™\~"] durante la etapa de PD&E.

La revision ambiental, la consultoria y ofras acciones que exigen las leyes ambientales federales correspondientes
para este proyecto estdn siendo o han sido llevadas a cabo por el FDOT de conformidad con el articulo 23 U.S.C.
§ 327 y un Memorando de Entendimiento con fecha 26 de mayo de 2022, firmado por la Administracién Federal de

Carreteras (FHWA) y el FDOT.

El FDOT solicita la participacién del publico independientemente de la raza, el color de piel, el origen nacional, la
edad, el sexo, la religion, la discapacidad, o el estado familiar.

MANTENGASE INFORMADO: SIGANOS: @ VisiTenos: cODIGO

Para mds informacion, comuniquese con: X @MYFDOT_Miami www.southflroads.com/i95northPDE/
Especialista en Alcance Comunitario, .

Monica Diaz, at 305-640-8122 o por coreo 0 @MyFDOTMiami

electrénico a monica@iscprgroup.com.  #i95northPDE

FDOT

{1-95/SR9 PD&E STUDY )

FOLLETO DE INFORMACION DEL PROYECTO

EL DEPARTAMENTO DE TRANSPORTE DE LA FLORIDA
ESTUDIO AMBIENTAL Y DE DESARROLLO DEL PROYECTO (PD&E) DE LA AUTOPISTA I-95/CARRETERA
ESTATAL (SR) 9 DESDE EL SUR DE LA CARRETERA ESTATAL (SR) 860/MIAMI GARDENS DRIVE HASTA
EL NORTE DEL LIMITE CON EL CONDADO DE BROWARD, FLORIDA

) NUMERQO DE GESTION FINANCIERA: 414964-1-22-01
NUMEROS DE TOMA DE DECISIONES SOBRE TRANSPORTE EFICIENTE (ETDM): 14419

El Departamento de Transporte de la Florida (FDOT) estd realizando un estudio ambiental y de desarrollo del
proyecto (PD&E) para el corredor de la autopista I-25/SR 9 desde el sur de SR 860/Miami Gardens Drive hasta el
norte del limite con el condado de Broward. El proyecto se ubica al norte de Miami Beach y zonas no
constituidas del condado de Miami-Dade, Florida.
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El objetivo de este proyecto es responder a la capacidad operativa deficiente y aliviar las congestiones actuales/
futuras en el corredor 1-95/SR 9. Otros objetivos del proyecto son:
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e Preservar la intfegridad operativa y la funcionalidad regional de I-95/SR 9 (y, por lo tanto, de |la red de fransporte
regional) mediante la complementacion de mejoras en corredores similares en los condados de Miami-Dade,

Broward y Palm Beach;

e Mejorar los tiempos de respuesta y evacuacion en casos de emergencias. En general, el proyecto ofrecerd
mejores opciones de movilidad para los automovilistas y usuarios del fransporte publico, ya que brindard mayor
capacidad en el corredor I-95/SR 9 en la zona norte del condado de Miami-Dade.
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PD&E DE LA AUTOPISTA I-95/ SR 9 DESDE EL SUR DE SR 860/MIAMI GARDENS DRIVE HASTA EL NORTE DE EL LIMITE CON EL

CONDADO DE BROWARD FD OT

(FS8 SRS PORESTUBY) VISTAZO GENERAL DE LAS ALTERNATIVAS S
Carriles Principales y Carriles Expresos de I-95/SR 9 SR 860/Miami Gardens Drive CR 854/Ives Dairy Road
Condiciones Existentes Condiciones Existentes Condiciones Existentes
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ngq: EXIST.NOISE WALL = 4
e EXIST. UARW € SR /195 MAINLINE
SOUTHBOUND NORTHBOUND
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<> Los carriles de uso general en la |-95, que son A 915 o .
de color naranja, varian de tres (3) a cuatro (4) @’ i Traffic Movement | Traffic Movement =
Carriles carriles en cada direccion. Los carriles expresos en : ol tesciudir , ‘ : | Freasim., —
la I-95 en esta zona en | tualidad, n ) ) - . . o o e
EXpr?SOS c%lo?sv:rdgs \?Or%ncdee Ugoc(c] )ug ggsd(Q()qLcj:zrsr(il)es(len Proporciona un nivel de servicio deficiente o fallido en las intersecciones Proporciona un nivel de servicio deficiente o fallido en las
Intermitentes L . . senalizadas. Tiene problemas de demasiados cambios de carril hacia el oeste intersecciones senalizadas. No fiene carriles para bicicletas.
cada direccion. Los cariles auxiliares de color debido alos giros a la derecha de libre flujo hacia el sur desde la rampa de
furquesa son rampas de enfrada y salida que, por ) 9 . . I . g 1 ramp .
definicic - ; salida de la I-95 hacia el norte. Proporciona un nivel de servicio deficiente para Proporciona acera lateral solamente del lado sur de la carretera.
efinicion, son intermitentes a lo largo del . M . . -
corredor los giros ala |zqg|erdo hoog el este en dlre<.:,<:|on alarampade acceso ala
<> ' I-95. A veces, la linea de vehiculos en direccidon este es tan larga que bloquea
) la interseccion senalizada en la avenida é del noreste.
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Uso General Alternativa Preferida N.° 3 Alternativa Preferida N.° 3 Alternativa Preferida N.° 3
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<> Esta alternativa proporciona dos (2) carriles e S8 O\ B =i el i
expresos en cada direccién y cuatro (4) carriles e St . -
Carriles de uso general en cada direccion a lo largo del rege e -7 T B kL IR e
Auxiliares corredor, agregando capacidad ala 195y Crea un puente de segundo nivel y rampas a desnivel hacia la 1-95. Mejora Crea un intercambio de diamantes divergentes (DDI).
cumpliendo con el proposifo y la necesidad del el nivel de servicio del fréfico en las intersecciones sefalizadas. Mejora el Proporciona un nivel de servicio de trafico deseable para todos
proyecto. Esta alfernativa incluye la adicion de problema existente con el cambios de carril en direccién oeste. los movimientos sefalizados.
un segundo carril OE{X'l'OT en cada s?n’no!o para Proporciona un nivel de servicio de trafico deseable para los movimientos
rampas trenzadas (“braided ramps” en inglés). de giro a la izquierda en direccion este hacia la rampa de entrada de la |- Proporciona carriles para bicicletas. Proporciona acera Unicamente alo
Las rampas frenzadas proporcionaran acceso 95. Elimina el problema de una larga fila de tréfico en direccién este y largo del lado sur de la carretera.
haciay desde los carriles expresos en los evitard bloquear la interseccion sefalizada en la avenida 6 del noreste.
puentes y eliminaran la necesidad de cruzar los Aborda los problemas de cambios de carril fuera de la rampa. Evita colas en

carriles de uso general. la romio de salida ioro IIeioro la linea irinciiol dela 1-95.
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